‘Aus der Arbeit der Parteien ABB

Verkehrskonzept fiir die Stadt Bornheim

Mobilitét heiBt fiir uns die gleichberechtigte Entwicklung aller Verkehre

Mobilitat heiBt fiir die ABB, dass
der Auto- und LKW-Verkehr bei
gleichberechtigter Behandlung al-
ler Verkehre (Autoverkehr, Rad-
verkehr und OPNV) weiter rollen
soll und dass mdgliche Alternati-
ven mit folgenden Schwerpunkten
weiter entwickelt werden sollen.
Schwerpunkte der ABB:

- Den Radverkehr in Bornheim
wollen wir sicherer machen. Das
heiBt: Unfallschwerpunkte ent-
scharfen, Gefahrenstellen erken-
nen und so weit wie moglich ab-
stellen! SchlieBen von Liicken im
nur teilweise vorhandenen Rad-
wegenetz. Kein vorrangiger Neu-
bau neuer Strecken wie zum Bei-
spiel neue Schnellradwege. Un-
fallschwerpunkte sind z. B. die
komplette Strecke zwischen dem
Hellenkreuz und dem Bahnhof
Roisdorf. Vom Hellenkreuz bis zum
Peter-Fryns-Platz gibt es
berhaupt keinen Radweg. Vom
Peter-Fryns-Platz bis zur Secun-
dastraBe miissen die Radfahrer
die KonigstraBe als Einbahnstra-
Be in entgegengesetzter Richtung
passieren, was zur Folge hat, dass
viele Radfahrer auf den Biirger-
steig ausweichen. Kurz nach dem
Rathaus endet der FuB- und Rad-
weg und die Radfahrer landen un-
vermittelt vor der Kreuzung Bon-
ner StraBe/SiegesstraBe auf der
Fahrbahn der BonnerstraBe.

- Wo ausreichend Platz vorhan-
den ist, wollen wir die Trennung
der Verkehrsflachen fiir FuBgan-
ger vom Rad- und StraBenverkehr
zur Unfallvermeidung. Bei ge-
mischten FuB und Radwegen mit
zu geringer Breite wollen wir E-
Scooter und E-Bikes auf die Stra-
Be verweisen. Fahrzeuge mit Ge-
schwindigkeiten von 20 km/h bis
30 km/h stellen eine Gefahr fir
FuBgéanger dar und sollten des-
halb nicht grundsétzlich FuBgan-
gerwege benutzen miissen.

- Wir wollen einen wirtschaftli-

chen und keinen iberdimensio-
nierten Ausbau der Verkehrswe-
ge. Der Aushau bei neuen StraBen
soll nur dann nach RAST (Richtli-
nie zum Ausbau von StraBen) er-
folgen, wenn ausreichend Platz
vorhanden ist und die Anlieger die
Grundstiicke freiwillig an die
Stadt verkaufen. Enteignungen
lehnen wir in diesem Zusammen-
hang grundsétzlich ab. Ist nicht
genug Platz vorhanden, soll der
Ausbau nur mit einseitigem FuB-
und Radwege erfolgen.

- Vermeidung der Diskriminierun-
gen von FuBgangern- und Radfah-
rern durch Verkehrsregelungen,
die dem StraBenverkehr einseitig
den absoluten Vorrang einrau-
men. ‘

- Beantragung von Zuschiissen bei
EU, Bund und Land

- Beim Neubau von StraBen ist
ein einseitiger Rad- und FuBgan-
gerweg verpflichtend zu planen.
Eine Planung nach RAST ist aus-
zufiihren, wenn ausreichend Platz
fiir beidseitige beidseitige Rad-
wege vorhanden ist und die Anlie-
ger nicht zusatzlich damit finan-
ziell belastet werden.

- Wir wollen Kreisverkehre statt
Ampelanlagen tberall da wo es
die gegenwartige und zukiinftige
Verkehrsdichte zuldsst.

- Wir wollen unnétige Verkehre
durch ,erzwungene” Umwegfahr-
ten vermeiden. Ein Beispiel ist
aktuell die Situation an der Hal-
testelle der Linie 16 in Hersel.
Durch die Taktverdichtung von 20
auf 10 Minuten wurde der Auto-
verkehr gezwungen, um dem Stau
zu entgehen, auf Umwege auszu-
weichen (Uedorfer Weg).

- Wir wollen die vorhandenen Bus-
linien bzgl. der Nutzung einer Uber-
priifung unterziehen. Buslinien,
die nicht oder nur selten genutzt
werden, sollen wirtschaftlicher
betrieben werden. Im Zweifelsfall
soll die Taktdichte in Zeiten schwa-
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cher Ausnutzung angepasst und
soweit wie moglich kleinere Bus-
se eingesetzt werden.

- Wir wollen an sinnvollen Stellen
Ladestationen fiir Elektro-Zweirader
und E-Scooter schaffen. Wir wollen
jedoch keine Forderung bzw. Bezu-
schussung der Stadt fir Ladestatio-
nen fiir Elektro-Kraftfahrzeuge. Elek-
troautos sind keine Zukunftstechno-
logie, bestenfalls eine zeitlich be-
schrénkte Ubergangsldsung zu Kraft-
fahrzeugen mit schadstoffarmeren
Verbrennungsmotoren.

- Wir wollen eine Taktverdichtung
bei der Linie 16 und 18 nur in den
Zeiten, an denen viele Fahrgaste

" unterwegs sind, die Bahnen voll

ausgelastet bzw. Uberlastet sind,
also in den Hauptzeiten. Dariiber
hinaus sollte es mehr Fahrten in
den Randzeiten (friih morgens und
nachts) fir alle im Schichtdienst
Beschaftigten geben. Eine gene-
relle grundsatzliche, nicht durch
Uberlastung erzwungene, Taktver-
dichtung lehnen wir aus Kosten-
griinden ab. Eine Steigerung der
Fahrgaste und eine Verringerung
des Autoverkehrs ist
beispielsweise bei der Linie 16
nach der Taktverdichtung nicht
feststellbar. Diese Aktion hat das
erwiinschte Ergebnis nicht er-
bracht (Autoverkehr verringern,
Fahrgastzahlen erhohen), sondern
hat nur zusatzliche Kosten verur-
sacht! Daraus miissen wir die Kon-
sequenzen ziehen.

- Wir wollen innerértliche StraBen
durch  Umgehungs-LandstraBen
entlasten. Aufgrund der ange-
spannten Verkehrslage auf der
L183 und den voraussichtlichen
erheblichen Zuwachs an Verkeh-
ren durch die Baugebiete Mel6
und Me18 in Merten besteht aku-
ter Handlungsbedarf fiir eine Um-
gehungsstraBe. Es handelt sich hier
um die Verldngerung der L281 in
Richtung Walberberg/Briihl. Diese
Verlangerung wurde seinerzeit aus
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dem Flachennutzungsplan- gestri-
chen und folglich nicht weiter ver:
folgt. Die Stadt Bornheim sollte
diesbeziiglich  Kontakt  mit
StraBen.NRW aufnehmen, da das
Thema durch die Bebauungsplane
Me16 und ME18 wieder aktuell
ist. Wir unterstiitzen nach wie vor
die vom Rat (CDU, UWG, FDP, ABB)
beschlossene UmgehungsstraBe in
Hersel, um den {berlasteten Ver-
kehrsknotenpunkt L300/L118 zu
entlasten.
- Eine grundsatzliche allgemeine
innerartliche Tempo 30 Zone leh-
nen wir ab. Das bestehende
Grundkonzept zur Geschwindig-
keitsregelung sieht Tempo 30 in
Wohngebieten und besonders
schiitzenswerten Bereichen, wie
z. B vor Schulen und Kindergarten
vor. Auf den tibergeordneten Stra-
Ben wird das maximale Tempo 50
vorgeschrieben. Wir finden diese
L6sung sinnvoll und halten daran
fest. Sofern Anwohner eine Tempo
30 Zone in ihrem Wohngebiet for-
dern, die Arbeiten vor Ort in Ab-
stimmung mit der Verwaltung
(Haifischzéhne aufbringen, Hin-
weis Tempo 30 etc.) selbst erledi-
gen wollen, ist dagegen nichts
einzuwenden.
Aufgrund der angespannten finan-
ziellen Haushaltslage der Stadt
Bornheim, besteht wenig Spiel-
raum fir neue Projekte. Bei allen
BaumaBnahmen ist ein sinnvoller
Umgang mit den finanziellen Mit-
teln der Stadt ein wichtiges Ziel
der ABB. Es sollten jene Projekte
bevorzugt werden, die wenig kos-
ten und die nachweislich eine
positive Wirkung erzielen. Gene-
rell miissen aus unserer Sicht alle
Verkehre gleichberechtigt gefor-
dert werden.
Eine ideologisierte Verkehrspoli-
tik mit grundsatzlichem Vorrang
fir eine bestimmte Gruppe von
Verkehrsteilnehmern zu Lasten
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einer anderen Gruppe von Ver-
kehrsteilnehmern lehnen wir ab.
Es gibt keine schwarze oder grii-
ne Verkehrspolitik. Es muss das
ausgefiihrt werden, was dringend
erforderlich ist, was nachweislich
Nutzen bringt und was gemaB der
aktuellen Finanzlage der Stadt
auch finanziert werden kann!

Elektro-Mobilitat: Die E-Mobilitat
fir PKW s ist bestenfalls eine
Ubergangstechnologie. Wie zum
Beispiel die Energiesparlampen
von den LED-Leuchtmitteln abge-
[6st wurden. Folglich wollen wir
keine Ladestationen fiir PKW"s,
*fur die die Stadt Zuschiisse gibt
oder die sie selbst finanziert.

Die erheblichen Umweltschaden
bei der Forderung des sehr knap-
pen Rohstoffes Lithium, die pro-
blematische Entsorgung der Ak-
kus, die leichte Entziindlichkeit und
das Brandverhalten der Batterien
oder die fehlende Verwertung der
Batterien, die extrem geringe
Reichweite der Fahrzeuge bei nied-
rigen Temperaturen und die be-
grenzte Lebensdauer der Batteri-
en sprechen nicht fir den Umstieg

von Verbrennungsmotoren auf
Elektro-Fahrzeuge. Reine Elektro-
fahrzeuge sind gegentiber Hybrid-
fahrzeugen keine Alternative!
Investitionen der Stadt Bornheim
in Elektrofahrzeuge und deren In-
frastruktur machen mittelfristig
keinen Sinn, da deutliche Mehr-
kosten gegentiber den konventi-
onellen Fahrzeugen entstehen und
kein messbarer Gewinn bei Um-
weltschaden eintritt. Das Geld
sollte anders besser ausgegeben
werden. Wir setzten uns fir eine
Entideologiesierung der Technik
ein und wir wollen auch keine Ide-
ologiesierung der Verkehrspolitik
in Bornheim. Physik und Chemie
folgen keinen Parteitagsbeschliis-
sen sondern unterliegen den Na-
turgesetzen.
Autobahnverbindung Rheinspan-
ge 553

Die geplante Verbindung zwischen
der A555 und der A59, ungefahr in
der Mitte zwischen KdIn und Bonn,
zur Entlastung der Rheinbriicken
in Koln und Bonn, ist seit 10 Jah-
ren (berféllig! Wer zu den Haupt-
verkehrszeiten die Briicken in Kéln

und Bonn befahren muss, kann die
Notwendigkeit einer Entlastungs-
verbindung taglich personlich er-
leben. In den Stauwarnungen sind
diese Briicken in Kéln und Bonn
stets vertreten. Angesichts dieser
Umsténde erschlieBt sich uns eine
Forderung nach einer sogenann-
ten ,Nulllésung” nicht!
Wir leben in einem hoch entwi-
ckelten Industrieland, da werden
Briicken oder Tunnelldésungen
nicht zum SpaB gebaut. Der Bau
der Rheinspange 553 ist eine
Bundesangelegenheit, die eine
Einwirkung der Stadt Bornheim
auf die Planungen erschwert. Wir
lehnen eine reine Briickenldsung
ab, weil diese in den dicht besie-
delten Gebieten beidseitig vom
Rhein zwischen KéIn und Bonn fiir
die Anlieger nicht zumutbar ist.
Statt dessen unterstlitzen wir
eine teilweise Tunnelldsung! Die
Rheinspange 553 soll da gebaut
werden, wo sie gemaB gleichge-
wichtiger Kriterien wie
T Wirksamkeit der Ver-
kehrsentlastung der Brii-
cken in K6In und Bonn

2 Maglichst geringe Belas-
tung der Anlieger

3 Umweltvertraglichkeit

4. Wirtschaftlichkeit

5 Trinkwasserschutz / Was-
serschutzgebiete

optimal und sinnvoll ist. Die der-

zeitige Gewichtung der Kriterien

bei den vorliegenden Planungen,

in denen die Belastung der Anlie-

ger nur mit lacherlichen 2,5%, die

Wirtschaftlichkeit aber mit 30%

beriicksichtigt wird, lehnen wir ab.

Kontakt zu den Aktiven Biirgern

Bornheim:

o https://www.
aktivebuergerbornheim.de/

. bornheimer123@
yahoo.de

. Mobil: 0151-72211101

e ABB St.-Georg-Str. 20
53332 Bornheim

Ratsfraktion der ABB:

° Biro:  Servatiuscenter,

Servatiusweg 19-23,

Gebdude B, 3. 0G

Paul Breuer aus Widdig

Bjorn Reile aus Roisdorf

Marc SUB aus Merten

Paul Breuer




