Bahnunterfithrung fiir Hersel gefordert

Haufigere Linie 16 verscharft das Verkehrsproblem. Unterfiihrung wiirde bis zu 25 Millionen Euro kosten

VON SONJA WEBER

BORNHEIM. Wer schon einmal ver-
sucht hat, einen Kkomplizierten
Knoten zu entwirren, der weifd:
Man braucht viel Geduld - oder ei-
ne Schere. Letztere scheidet bei der
Losung des Herseler Verkehrskno-
tens an der Kreuzung der Landes-
strafden L118 und L300 in Verbin-
dung mit der Querung der Stadt-
bahnlinie 16 aus. Bleibt also nur die
Geduld: Bereits jetzt bilden sich zur
Hauptverkehrszeit bei geschlosse-
ner Bahnschranke lange Riick-
staus auf der Linksabbiegerspur
aus, die auf die L118 ins Born-
heimer Gewerbegebiet und auf die
Autobahn 555 fithrt. Wer von der
Autobahn kommend Richtung
Hersel fahrt, muss sich morgens
und am spdten Nachmittag eben-
falls in eine lange Autoschlange
einreihen.

Bisher schliefit die Schranke nur
alle 20 Minuten. Mit der Taktver-
dichtung der Linie 16 auf zehn Mi-
nuten, die der Bornheimer Rat im
Juli mit einer Gegenstimme von
Paul Breuer (ABB) beschlossen hat
(der GA berichtete), wird sich die
Situation voraussichtlich ab 2019
noch verscharfen. Ein schneller
Takt auf der Schiene wird in Hersel
Stillstand auf dem Asphalt bedeu-
ten - dessen sind sich die Befiir-
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Die Kreuzung mit der Stadtbahnlinie 16 in Hersel konnte langfristig aufgeldst werden, indem die StraBe die Schienen unterquert. FOTO: AXEL VOGEL



worter der MafRnahme durchaus
bewusst.

Wie Riidiger Prinz (CDU) im
Stadtentwicklungsausschuss  er-
klart hatte, sei es wichtig, die Takt-
verdichtung zu beschliefen, um
,Druck auf die iibergeordneten
Gremien auszuiiben, damit sich an
der Kreuzung was tut.

SPD-Ratsherr Frank W. Kriiger
hatte es so ausgedriickt: , Wenn wir
nichts bewegen, bewegen sich nur
noch mehr Autos.“ Die Menschen
warteten sehnsiichtig auf einen of-
fentlichen Nahverkehr, bei dem
man nicht mehr auf die Uhr zu
schauen braucht, weil die ndchste
Bahn einfach schon schnell
kommt. “

Nach Meinung der ABB kann ei-
ne Erhohung der Taktdichte nur mit
Riicksicht auf die Folgen fiir den
Autoverkehr erfolgen. Die Auswir-
kungen diirften nicht einfach ig-
noriert werden. Eine Losung des
Verkehrsproblems konnte in einer

Auflésung der Bahnkreuzung -
sprich: Einer Strafie iiber der Gleis-
trasse oder alternativ einer Gleis-
trasse tiber der Strafie erreicht wer-
den. Diese Mdoglichkeiten hatte das
von der Stadt beauftragte Biiro Bri-
lon Bondzio Weiser (BBW) auf-
grund einer Verkehrsuntersu-
chung- und Prognose genannt.
Auch ein , Verschwenk* der L118
wurde vorgeschlagen, der weiter
nordlich an die L300 anschlieffen
konnte.

Die HGK hatte die Moglichkeit
der Kreuzungs-Auflosung 2017 vor
diesem Hintergrund selbst in die
Diskussion gebracht. Mit Blick auf
die hohen Kosten wurde dies aber
bisher abgelehnt.

Nun fordert die Bornheimer Po-
litik eine ,,ergebnisoffene Untersu-
chung der Varianten“. Der Rat be-
auftragte die Verwaltung, die Auf-
16sung der Kreuzung bei den Bau-
lasttrdgern Landesbetrieb Stra-

fenbau NRW und Héafen und Gii-
terverkehr Kéln (HGK) anzuregen.
Seit Juli liegen die Stellungnah-
men vor und stehen im Stadtent-
wicklungsausschuss, der am 5.
September erstmals nach der Som-
merpause wieder zusammenkom-
men wird, zur Kenntnisnahme auf

»Absprachen sind miithsam
und langwierig und konnen
Jahrzehnte dauern*”

Landesbetrieb StraBen NRW
Ausflihrungsbehdrde des Landes

der Tagesordnung. In seinem Ant-
wortschreiben weist der Landes-
betrieb Straffenbau darauf hin, wie
miihsam und langwierig Abspra-
chen zwischen betroffenen Bau-
lasttrdgern insbesondere der Fi-
nanzierungsfragen sein konnen.
Die Rede ist von Jahrzehnten.

,Nach grober Kostenschdtzung
wird eine Kostenmasse zwischen
15 und 25 Millionen zu verhan-
deln sein®, heift es in dem Schrei-
ben weiter. Nach den Sommerfe-
rien sei man zu Arbeitsgesprachen
bereit. Auf Nachfrage des General-
Anzeigers erklarte Bernd Egenter
von StrafRen NRW weiter, dass an-
gestrebt werde, zeitnah - das heift
im Zeitraum von einigen Jahren -
eine Verbesserung der Verkehrsfla-
che an der Kreuzung zu erreichen.
Hierzu konnte die Linksabbieger-
spur in Richtung Roisdorf/Auto-
bahn sowie die Rechtsabbieger-
spur Richtung Buschdorf ausge-
baut werden.

,Zielist es, eine technisch und fi-
nanziell machbare Losung zu fin-
den.“ Die HGK geht in ihrer Stel-
lungnahme vor allem auf das ver-
altete  Steuerungssystem  der

Bahniibergangs- und Straf}ensi-
cherungsanlage (Biistra-Anlage)

ein. Wie in dem Schreiben erkldrt
wird, stehen keine Ersatzteile fiir
die Anlage mehr zur Verfiigung. Die
Reparaturmoglichkeiten wurden
vom Hersteller gekiindigt. Daher
sei ein Austausch der Technik zur
verkehrsabhdngigen  Steuerung,
einhergehend mit der Umplanung
des  Kreuzungsbereiches, als
»dringend geboten“ anzusehen.

Bernd Egenter von Straflen
NRW erkldrte hierzu, dass die
Schranke bei einem Ausfall des
veralteten Steuerungssystems ent-
weder geschlossen bleiben und der
Verkehr = umgeleitet oder die
Schranke handisch bedient wer-
den miisse.

Das bedeutet: Egal welche Va-
riante die Stadt, HGK und Strafien
NRW hinsichtlich der Verbesse-
rung der Kreuzung weiterverfol-
gen wollen - die Technik wird mog-
lichst kurzfristig zu erneuern sein,
damit es dort sicher bleibt.



