Knackpunkt sind die Schranken

Ziel eines Verkehrskonzepts sind weniger Unfdlle an der Kreuzung L 118/L300 in Hersel

Die Kreuzung ElbestraBe und Roisdorfer StraBe in Bornheim-Hersel wird auch kiinftig ein problematischer Knotenpunkt sein.  FOTO: ANNE WILDERMANN



VON ANNE WILDERMANN

BORNHEIM-HERSEL. Wiirde es
nicht die Gleisanlage fiir die Stra-
fenbahnlinie 16 an dem Knoten-
punktL 118 (Roisdorfer Strafie) und
L300 (Elbestrafe) in Bornheim-
Hersel geben, konnte man den Ver-
kehr ausreichend abwickeln - al-
lerdings immer noch nicht befrie-
digend. Darin waren sich die Mit-
glieder des jiingsten Ausschusses
fiir Stadtentwicklung einig. Nicht
nur die Staus wahrend der Haupt-
verkehrszeiten in den Morgen- und
Abendstunden sind an der Strecke
ein Problem, auch die Unfdlle, die
dort passieren, wenn es an der
Kreuzung zu einem Ampelausfall
kommt wie im August dieses Jah-
res (der GA berichtete).

Der Landesbetrieb Strafien NRW
hatte das Ingenieurbiiro Brilon
Bondizio Weiser fiir Verkehrswe-
sen aus Bochum beauftragt, die Si-
tuation an diesem Knotenpunkt zu
analysieren und ein Konzept zur
Verbesserung  fiir  Autofahrer,
Schwerlasttransporte, Fahrradfah-
rer und Fufdgdnger - darunter auch
Schiiler - zu erstellen. In seinem
Vortrag machte der Verkehrsexper-
te aus Bochum deutlich, dass es auf
der gesamten Kreuzung zu einem
Verkehrsstillstand kommt und sich
Riickstaus bilden, wenn die
Schranken bis zu drei Minuten ge-
schlossen sind, weil eine Strafden-
bahn ein- beziehungsweise ab-
fahrt. Pro Stunde schliefit sich die
Schranke insgesamt sechs Mal.

Die Verwaltung der Stadt Born-
heim will, dass der Knotenpunkt
kurzfristig umgebaut wird und es
eine Aufweitung in nordlicher
Richtung gibt. ,Am Bahniibergang
gibt es zurzeit noch zwei Fahrspu-
ren. Es sollen aber drei werden. Im

Bereich der Gleisanlage sollen zwei
Fahrspuren Richtung Osten entste-
hen und eine Richtung Westen®,
erkldrte Manfred Schier, Erster Bei-
geordneter. Nichtsdestotrotz wird
die Kreuzung auch kiinftig ein
Problemkind bleiben, allein schon,
weil der Verkehr nicht abnehmen,
sondern an diesem Ort sogar zu-
nehmen wird. Ein wirkliches Di-
lemma ist fiir Schier, dass Straften
NRW ,keinen Plan und kein Ziel
hat, um die Verkehrswege langfris-
tig zu verbessern®,

Sechs Vorschldage prdsentierte
das Ingenieurbiiro: Die Dreiecks-
insel an der L 118 zuriickbauen, die
Bodenmarkierung auf der L 118 dn-
dern, die L118 am Bahniibergang

ausbauen, die Rechtsabbiegerspur
aufdie L300 verldangern, die Links-
abbiegerspur auf die L300 verldn-
gern und auf der Simon-Arzt-Stra-
e eine Ampel installieren. Des
Weiteren soll es mehr Sicherheit fiir
Fufigdnger und Fahrradfahrer ge-
ben. Richtung Hersel sollen die
Radler einen Schutzstreifen und
damit mehr Raum auf der Fahr-
bahn bekommen. Von Hersel in
RichtungRoisdorf soll ebenfalls ein
Schutzstreifen auf der Fahrbahn fiir
Radler entstehen.

Ute Kleinekathdofer von der SPD-
Fraktion monierte: ,Ich habe das
Gefiihl, dass uns hier die preiswer-
teste Losung verkauft wird und
nicht die beste.“ Erganzend stellte

Kreuzung in Hersel -

sie die Frage, wie die angedachte
kiinftige Taktverdichtung der Linie
16 ablaufen selle. ,Es muss defi-
nitiv mehr geplant und mehr {iber-
legt werden®, erganzte sie. Sollte es
eine Taktverdichtung der Line 16
geben, konnte sich die Schranken-
schliefung auf das Doppelte
(zwolfmal pro Stunde) erhohen.

Paul Breuer (fraktionslos) schlug
vor, die Kreuzung teilweise unter
die Strafée zu verlegen. Fiir Konrad
Velten von der CDU-Fraktion stellt
die Dreiecksinsel an der L118 vor
allem fiir Lkw, die aus Bonn kom-
mend aufder L 300 fahren und links
auf die L.118 abbiegen wollen, ein
Problemdar. ,,Die kommen schlicht
und einfach nicht um die Kurve
rum.“

Bernd Egenter, Planungschef bei -
Straffen NRW, machte die Aus-
schussmitglieder darauf aufmerk-
sam, dass ,, Anderungen mit Gleis-
anlagen generell schwierig sind.
Daher ist es gut, wenn uns von Sei-
ten der Stadt keine Steine beziig-
lich Bebauungspldnen in den Weg
gelegt werden®. Schier betonte,
dass die Stadt Bornheim den Lan-
desbetrieb unterstiitzen wolle.
»Aber letztlich entscheidet der
Landesbetrieb. Die Stadt plant
nicht, sie ist lediglich beteiligt und
kann ihre Meinung dufiern. Inwie-
fern diese dann beriicksichtigt
wird, ist eine andere Sache“, sagte
Schier.

Beziiglich der Kosten, die zu je
einem Drittel vom Land NRW, dem
Landesbetrieb Straffen NRW und
dem Hafen und Giiterverkehr Kéln
iibernommen werden, wollte sich
Egenter nicht duflern. ,Ich kann
dazu erst was sagen, wenn wir
mehr wissen.“ Den Bahniibergang
zu entfernen, ist aus seiner Sicht
»teuer, schwer und langwierig*.



